
 

 چکیده 

گردد که از ترکیب یک یا چند لایه بتن اعم از بتن  های راه محسوب می روسازی مرکب یکی از انواع روسازی 

( همراه  CSB( و یا اساس تثبیت شده با سیمان )CTB) سیمانی(، اساس  PCC(، بتن معمولی ) RCCغلتکی ) 

شود. این نوع از  گیرد، تشکیل می با یک یا چند لایه روسازی آسفالتی که معمولا روی قسمت بتنی قرار می 

ها بدلیل بکارگیری مصالح مرغوب در آنها، برای مسیرهای با ترافیک سنگین مناسب هستند. همچنین روسازی 

ای روسازی توسط این لایه تامین گردد و لایه آسفالتی  شود که بیشتر مقاومت سازه وجود اساس صلب باعث می 

ترین  سازی سطح راه را داشته باشد. روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی یکی از متداول بیشتر نقش منعطف 

بررسی این نوع از روسازی  ای است. برای  ساختاری ویژه   باشد که دارای خصوصیاتنوع از روسازی مرکب می 

افزار آباکوس استفاده نمود. با تحلیل و  توان از نرم تحت بارگذاری جانبی و افقی به روش المان محدود، می

توان  افزار آباکوس و اعمال مودهای مختلف بارگذاری، می بعدی روسازی مرکب با بکارگیری نرم مدلسازی سه 

توان با  های مربوط به مکانیک شکست را نیز بررسی نمود. همچنین می به مود بحرانی دست پیدا کرد و بحث 

های مربوط به مکانیک شکست  های از بالا به پایین در این نوع از روسازی مرکب، بحث بررسی در زمینه ترک 

 بینی در زمینه ترک را نیز مطالعه کرد. و پیش 

های موجود انجام گردیده است. انجام  تاکنون تحقیقات فراوانی در زمینه تحلیل و طراحی انواع روسازی 

ایجاد روش  به  های مختلف  های مختلفی برای تحلیل روسازی چنین تحقیقات آزمایشگاهی و تحلیلی منجر 

های موجود  ای اشاره کرد. یکی دیگر از روش ای و صفحه های لایه توان به تئوری شده است که به عنوان مثال می

افزارهای مهم  افزار قدرتمند آباکوس یکی از نرم ( است. نرم FEMبا پیشرفت تکنولوژی، روش اجزای محدود )

تواند در زمینه تحلیل به روش اجزای محدود است. استفاده از روش المان محدود با استفاده از آباکوس، می 

های لازم و تحقیقات لازم در این  باشد به شرط آنکه اعتبارسنجی جایگزین مناسبی برای روش آزمایشگاهی  

افزار آباکوس این قابلیت را دارد که با اعمال مودهای مختلف بارگذاری، به مود بحرانی  زمینه صورت گیرد. نرم 

های های اخیر تحلیل گردد. در سالدست پیدا کرد و این اساس کار تحلیل و طراحی روسازی محسوب می 

پذیر و صلب صورت پذیرفته است اما توجه اندکی به روسازی مرکب شده  های انعطاف فراوانی در بخش روسازی 

. ضمن اینکه  رفته استقرار گو اثبات  این خلا پژوهش مورد بررسی و پژوهش  ،  تحقیق   این  است. بنابراین در 

جملفرض  از  پژوهش  این  در  گرفته  صورت  مصالهای  مشخصات  تحقیقات  ه  بر  مبتنی  در  ح،  گرفته  صورت 

سازی روسازی مرکب با اساس بتن غتلکی، تحقیقات در زمینه مدل برای تکمیل  ضمنا  های اخیر است.  سال

 پذیر هم داشته باشیم.سازی روسازی انعطاف نگاهی به تحقیقات مشابه گذشته در مدل بهتر است نیم 

 

کلیدی:  واژه  نرم های  محدود،  اجزای  روسازی،  مدلسازی  و  تحلیل  مرکب،  مکانیک  روسازی  آباکوس،  افزار 
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 مساله   فی: مقدمه و تعر1فصل   ( و با لحاظ انواع بارگذاری RCC) تحلیل و مدلسازی روسازی مرکب با کاربرد اساس بتن غلتکی

 کلیات 1-1

پذیر است. تجربه کشورهای مختلف نشان داده است که  های صلب و انعطافساختار روسازی مرکب مشتکل از لایه 

پذیر  اند. در مقایسه با روسازی انعطاف های با ترافیک سنگین داشته های مرکب عملکرد بسیار خوبی را در راه روسازی 

های فنی( داشته و از نظر اقتصادی  ای و چه عملکردی )جنبه و صلب، روسازی مرکب کارایی بهتری چه به لحاظ سازه 

آسفالتی توسط لایه اساس صلب، افزایش راحتی راننده از    گاه مستحکم برای لایه ایجاد تکیه .  [1]تر است  نیز به صرفه 

طریق ارائه یک سطح صاف و هموار، مقاومت کافی روسازی در برابر لغزیدن، محافظت لایه آسفالتی از لایه صلب در  

غییرات حرارتی در لایه صلب و به تبع آن  زدایی، کاهش تهای سطحی و با فرآیند یخبرابر فرسایش و خورندگی آب

های ناشی از گرادیان و بار ترافیک و نیاز به عملیات  خوردگی ناشی از انبساط و انقباض، کاهش تنشکاهش ترک 

 .  [4-2]پذیر از جمله مزایای روسازی مرکب است  های انعطاف نگهداری کمتر نسبت به روسازی

های اخیر مورد توجه قرار گرفته است، مشتکل از لایه اساس از نوع  های مرکب که در سالیکی از انواع روسازی 

بتن غلتکی و رویه آسفالتی است. روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی به عنوان ساختاری مقاوم و باصرفه اقتصادی  

. بتن غلتکی نوعی بتن سیمانی است که از اختلاط مصالح سنگی  [4]شود  استفاده می برای مناطق با ترافیک سنگین  

و ریز، سیمان و آب به مقدار کم ساخته شده و با اسلامپ نزدیک به صفر توسط فینیشر مخصوص آسفالت    درشت

. از دیگر مزایای بتن غلتکی نسبت به بتن معمولی،  [6,  5] شود  های ارتعاشی متراکم می پخش شده و توسط غلتک 

های مرکب ممکن . روسازی [7] بار و درز است  کننده، میلگردهای اتصال و تای عدم نیاز به قالب، آرماتورهای مسلح 

ها به دلیل اینکه لایه آسفالتی در سازه  ها دچار شوند که این خرابی برداری به انواع خرابی است در طول عمر بهره 

دهی و عملکرد روسازی مرکب  عمر سرویس  .[4]های روسازی آسفالتی است  مرکب قرار دارد، خیلی شبیه به خرابی 

ممکن است به علت ترک انعکاسی، ترک خستگی بالا به پایین در رویه آسفالتی، شیارشدگی، جداشدگی اتصال دو  

 لایه و جمع شدگی لایه آسفالتی کاهش یابد.  

حمل و نقل  طریق بخش  های باری را از  های بارگیری، محموله مناطق با بارگذاری سنگین از قبیل بنادر و ترمینال 

ها برای حمل بارهای سنگین توسط وسایل نقلیه بارگیر و  کنند. در این مکاندریایی به زمینی و بالعکس منتقل می 

کند. در  همچنین برای ایجاد یک جریان ترافیکی منظم و مطمئن در روند انتقال بار، روسازی نقش مهمی را ایفا می 

ه  این موارد در کشورهای اروپایی و آمریکا به طور گسترده روسازی مرکب با لایه آسفالتی و اساس صلب مورد استفاد

 و  زیرا این روسازی دارای عمر زیاد، آلودگی صوتی کم، سطح صاف، اصطکاک زیاد، ظرفیت باربری بالا  ،گیرد قرار می 

 مرکب  یروسازدر تحقیقات خود به این نتیجه رسیدند که  جراردو و همکاران    . [4]  ستحداقل عملیات نگهداری ا

  ببرد  ن یاز ب  را  شودی م  یترک خستگ ایجاد  آسفالت که باعث    یسطح   ه یلا  نییدر پا  یبحران   یتواند کرنش کششی م

در    اساس   ه یلا  ی ماده بالقوه برا  کیممکن است    ی و فنی آنو ساختار  یعملکرد اقتصاد  لی به دل  ی . بتن غلتک[8]

ببرد و    ن یرا از ب  یاز خستگ   یناش   یخوردگ  رک تواند تی ممرکب با اساس بتن غلتکی    یباشد. روساز   مرکب  یروساز

  یساختار  نیگزیجا  کیممکن است    نیآسفالت را کاهش دهد و بنابرا  هی در لا  شدگیاریعمق ش   ایملاحظه به طور قابل  

ظاهر    یممکن است به عنوان شاه ترک طول   نییباشد. ترک از بالا به پا  نیسنگ با بارگذاری  مناطق    ی بالا برا  ی و اقتصاد

  ی روساز  ی مشکل برا  نیکرد که ا  ان یب(  SHRPشارپ ) شود.  ی م   جاد یا  یروساز  اتیعمل  هنگام اجرای شود و معمولاً  

  ی اتصال کاف  ن،یعلاوه بر ا  .است  و ناچیز  آسفالت کوچک  طحدر س   یکرنش کشش  رایز  ستین  ی اتیمسئله ح  کی  مرکب



 مساله   فی: مقدمه و تعر1فصل   ( و با لحاظ انواع بارگذاری RCC) تحلیل و مدلسازی روسازی مرکب با کاربرد اساس بتن غلتکی

  ی ها ی نگران  یممکن است به برخ  یاتصال سطحاین  است. شکست    یضرور بتنی  صلب    اساس سطح آسفالت و    نیب

 .  [9]  سطح آسفالت منجر شود یرو ی لغزش  ی ها و ترک خوردگچاله  ،یاز خستگ  یناش  ی خوردگمانند ترک  یاتیح

باشند؛ خوردگی خستگی از نوع بالا به پایین می های مرکب ترک اند که در لایه آسفالتی روسازی مطالعات نشان داده 

شود، در سیستم روسازی چند لایه، بارهای افقی و جانبی هم در اثر ترمز  زیرا علاوه بر بار قائم که به روسازی وارد می 

ها در پایین لایه آسفالتی معمولا از نوع فشاری است، مگر اینکه اتصال بین رویه آسفالتی و لایه صلب زیرین  و کرنش 

ترک  مقایسه  با  همکارانش  و  ژائو  باشد.  نداشته  اساس  وجود  با  روسازی  شامل  روسازی  نوع  دو  خوردگی خستگی، 

های  ت ترک ای با سختی کم دریافتند که در روسازی با اساس سخبا اساس سنگدانهو روسازی    شده با سختی بالا تثبیت 

ای، در  های با اساس سنگدانهوجود ندارد؛ اما در روسازی خوردگی پایین به بالا  بالا به پایین حاکم بوده و احتمال ترک 

های بالا به پایین حاکم است  دماهای متوسط و پایین ترک خوردگی پایین به بالا حاکم است و در دماهای بالا ترک 

[10] . 

پذیر نیست، اما به دلیل قرار گرفتن بر روی  های انعطاف های مرکب اگرچه به اندازه روسازی شیارشدگی روسازی

های سنگین  هایی قرار خواهد گرفت. این خرابی ضمن تحمیل هزینه یک لایه با سختی بالا، لایه آسفالتی تحت تنش 

های زیادی اعم  کنندگان از راه شده و از این طریق خسارتمرمت و بهسازی، سبب بروز مشکلات ایمنی برای استفاده 

نشده زیر  های تثبیت های پلاستیک در لایه آسفالتی و بستر و لایه آورد. تجمع تغییر شکل از جانی و مالی را وارد می 

شود. به دلیل سختی بالای لایه بتنی در روسازی مرکب، مقدار تنش و کرنش ایجاد  لایه صلب باعث شیارشدگی می 

ها تاثیر ندارند،  ها بسیار کم بوده و در شیارشدگی این نوع روسازی نشده این نوع روسازی ده در بستر و لایه تثبیت ش 

معمولا در مطالعاتی که توسط محققین    .[4]  دیده بوده و نتواند به درستی بار را توزیع کند مگر اینکه لایه صلب آسیب

 صورت گرفته است، برای ارزیابی این نوع خرابی از جابجایی قائم لایه آسفالتی استفاده شده است.

های بالا به  تاثیر بسیاری بر ترک شود که  های افقی به وسیله نقلیه اعمال می گیری و حرکت بر روی قوس شتاب

قابل ها دارند.  پایین در سطح آسفالت و جداشدگی بین لایه افقی، به صورت  بار  های  توجهی کرنش به دلیل وجود 

آید که کرنش کششی افقی بالا در سطح رویه آسفالتی برای ارزیابی ترک بالا  کششی در سطح لایه آسفالت بوجود می 

به پایین و تنش برشی سطح مشترک دو لایه آسفالتی و اساس بتن غلتکی، برای ارزیابی خرابی اتصال ضعیف استفاده  

شود، اتفاق بیافتند. اگر تنش برشی بیشتر  ها ممکن است زمانی که بار افقی به روسازی اعمال می شوند. این خرابیمی 

ها اتفاق  د، خرابی اتصال بین لایه دو لایه باش   از مقاومت برشی اندود سطحی در نظر گرفته شده برای فصل مشترک 

 . [11]افتد می 

لایه  اتصال  قابل شرایط  نقش  روسازی  روسازی  های  ساخت  و  طراحی  در  باربری  توجهی  ظرفیت  تضمین  برای 

کند. این ها کمک میروسازی کند. از این رو اتصال ضعیف به لغزش  موردنیاز، نظیر مقاومت و دوام روسازی بازی می 

ها، لحظه مشاهده پلیس برای کاهش سرعت و ... که وسایل نقلیه ترمز  هایی مثل عوارضی پدیده مخصوصا در محل 

برای رسیدن به ظرفیت باربری مطلوب روسازی و در نتیجه عمر طولانی روسازی، اتصال    . [12]افتد  کنند، اتفاق می می 

ها منجر به باز توزیع  های روسازی مهم است. شکست پیش از موعد مقاطع جاده به دلیل جدایی لایه مناسب بین لایه 

هایی  دار و قوس های شیبها، رمپشود. خصوصا در سطوحی مانند تقاطع ها در روسازی آسفالتی می ها و کرنش تنش

 . [13]کنند  با شعاع کوچک که وسایل نقلیه نیروهای افقی و جانبی وارد می 



 مساله   فی: مقدمه و تعر1فصل   ( و با لحاظ انواع بارگذاری RCC) تحلیل و مدلسازی روسازی مرکب با کاربرد اساس بتن غلتکی

 بیان مساله 1-2

گردد که از ترکیب یک یا چند لایه بتن اعم از بتن غلتکی  های راه محسوب می روسازی مرکب یکی از انواع روسازی

(RCC ( بتن معمولی ،)PCCاساس سیمانی ،) (CTB  و یا اساس تثبیت شده با )( سیمانCSB  همراه با یک یا چند )

روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی    شود.گیرد، تشکیل می لایه روسازی آسفالتی که معمولا روی قسمت بتنی قرار می 

این نوع از روسازی    ای است.ساختاری ویژه   باشد که دارای خصوصیاتترین نوع از روسازی مرکب می یکی از متداول 

کند که در نتیجه آن باعث جلوگیری از وقوع ترک های خستگی از بالا به پایین اثر کرنش کششی بحرانی را حذف می 

روسازی می  آسفالت  دیگر خرابیدر لایه  این،  بر  ترک شود. علاوه  مثل  و گسیختگی  ها  پایین  به  بالا  از  و  خوردگی 

بر عملکرد روسازی تاثیر مخرب می چسبندگی بین لایه  دهند. در سیستم  ا کاهش میگذارند و عمر روسازی رای 

که ناشی از اصطکاک بین تایر و روسازی است و در طول مدت زمان ترمزگیری   بارگذاری افقی  ای،روسازی چند لایه 

قابل    و  آید نقلیه به وجود می  گیری وسایل  یا شتاب به پایین در لایه  گیری ترک   توجهی در شکلاثر  بالا  از  های 

  ،با بارگذاری سنگین  یها. در ناحیهگردددارد و همچنین باعث جداشدگی در محل اتصال بین دو لایه می  یآسفالت

 بالا   از هایترک  روی بر  بارگذاری افقی بنابراین اثر .گیرند وی روسازی ترمز یا شتاب میوسایل نقلیه بارگیر مرتبا بر ر 

در سیستم روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی باید به صورت    بتنی  و  آسفالتی  لایه  دو   بین  چسبندگی  رفتار  و   پایین  به

ای، به  عددی مورد بررسی قرار گیرد. در این تحقیق، برای ارزیابی ترک از بالا به پایین و رفتار چسبندگی بین لایه  

  است.  ترتیب کرنش افقی روی لایه آسفالت و تنش برشی بین لایه آسفالت و بتن در مدل المان محدود محاسبه شده 

نتایج تحقیق بدین صورت بیان گردیده که تاثیر اعمال بارگذاری افقی چه تاثیر یا تاثیراتی بر ایجاد ترک از بالا به  

 . [11]پایین دارد  

 و ضرورت تحقیق  اهمیت 3-1

ها پذیر عملکرد مناسبی در برخی از راه های انعطاف ها باعث شده که روسازیمحور ترافیک در راه   افزایش حجم و وزن

نیاز به گزینه  و  باشند  از این گزینه نداشته  باشد. یکی  برای روسازی مطرح  از روسازی های دیگری  های  ها استفاده 

بر روی آن  پذیر  هستند که در آن یک لایه صلب به عنوان اساس استفاده شده و یک لایه آسفالتی انعطاف ترکیبی  

های ترکیبی، عملکرد بسیار خوبی را در  داده شده است که روسازی   گردد. تجربه کشورهای مختلف، نشان اجرا می

پذیر معمولی دارای هزینه  اند. اگرچه اجرای روسازی مرکب، نسبت به روسازی انعطافهای با ترافیک سنگین داشته راه

تواند گزینه مناسبی باشد. در حقیقت  تر در مقابل بارهای سنگین، می بیشتری است، اما بدلیل کارایی بسیار مناسب

بنابراین لازم است تا  .  [11]  بحث اقتصادی اجرای روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی، در دراز مدت قابل دفاع است

 با مدلسازی عددی و شناخت خصوصیات روسازی مرکب، تسلط کافی بر روی این موضوع ایجاد گردد. 

نرم از  استفاده  سمت  به  تحقیقات  تکنولوژی،  پیشرفت  مدلسازی  با  آزمایشات افزارهای  با  همراه  هوشمند، 

افزارهای مهم در زمینه تحلیل به روش اجزای محدود  افزار قدرتمند آباکوس یکی از نرم نرم اعتبارسنجی رفته است.  

آزمایشگاهی باشد به  تواند جایگزین مناسبی برای روش  است. استفاده از روش المان محدود با استفاده از آباکوس، می

افزار آباکوس این قابلیت را دارد که  های لازم و تحقیقات لازم در این زمینه صورت گیرد. نرم شرط آنکه اعتبارسنجی 
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با اعمال مودهای مختلف بارگذاری، به مود بحرانی دست پیدا کرد و این اساس کار تحلیل و طراحی روسازی محسوب 

 گردد. می 

 

 ( RCC)الف( روسازی دائمی، )ب( روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی )  - 1شکل  

  یمختلف بر رو   لایه اساس اثرات مواد    ی بزرگراه را با بررس   ی برا  مرکب  ی روساز  یتحساس   ل یو همکاران، تحل  نچیفل

 مرکب  یمطالعه گزارش داد که استفاده از روساز  نی. ا[14]  مورد مطالعه قرار دادند   یبه صورت عدد  یعملکرد روساز

  ایو  را به حداقل برساند    یآسفالت هیلا  نییبالا در پا  یششتنش ک  ایممکن است انحراف سطح را کاهش دهد و کرنش  

ختی  س   را یز  ؛ دارد  ش یبه افزا  لی تما  HMA  هی در لا  شدگیاریکه عمق ش نشان داده شده    نیحذف کند. همچنحتی  

و    ر یانعطاف پذ   ی روساز  سهی را با مقا  ی پرتلند گزارش طراح  مانیانجمن س   همچنین است.    HMAاز    شتریب  اساس 

  ی نشان داد که روساز  یعدد  ل یو تحل  هی حاصل از تجز  جی . نتا[15]  منتشر کرد   مرکب با اساس بتن غلتکی  یروساز

  ی روساز   ک،یدارد. با همان سطح تراف  گرید  یهای نسبت به روساز  ی تریطولان  یعمر طراح  مرکب با اساس بتن غلتکی،

تر از  نازک   بتن غلتکی  هیو لا  ری پذ عطاف ان  ینسبت به روساز  یترضخامت آسفالت نازک   مرکب با اساس بتن غتلکی،

بتنی )  یروساز برا   یجدول طراح  ک یدارد. دلات    ( RCCتمام  با اساس بتن  مرکب    یروساز  ستم یس   یساده شده 

انجام    یکیمکان  زیبر اساس آنال  ی طراح  مطالعه  نیارائه کرد. در ا  یعنوان سطح سواربه  (  HMAغلتکی و لایه آسفالتی )

گزارش داد که    سندهینو  نینظر گرفته شد. همچن  در  یبه عنوان عملکرد روساز  یاز خستگ   یشد و تنها ترک ناش 

 . [16]  است یمعمول  یروساز نیگزیجا نهیدرصد از هز 62 یی به تنها بتن غلتکی، یروساز هی اول نهیهز

  یو بررس   گذار باشد ری تأث  مرکب با اساس بتن غلتکی  یعملکرد روساز  یممکن است بر رو   زین  ی عوامل طراح  ریتنوع سا

  ی بر عملکرد روساز  یو بارگذار  هیمدول مواد، ضخامت لا  ریی تغ  ریمطالعه بر تأث  نیا  نیاست. بنابرا  یها ضروراثرات آن 

مورد استفاده در    هی نقل  له یوس   نیسنگ   یهاچرخ   یبارگذار  البا اعم  اریو عمق ش   یاز خستگ   یناش   یمانند ترک خوردگ

را برآورده    ی طراح  یارهایکه مع   مرکب با اساس بتن غلتکی  ی مقاطع روساز  نیدر متمرکز است. علاوه بر اابن  هیناح

،  متر(ی لیم  10و زیر  کم    اریعمق ش همچنین  ، و  RCCاساس  و در    HMAدر سطح    یبدون ترک خستگ   ی عنیکنند )  یم

 سطح انتخاب شوند.  ک یدر  نیسنگ  با بارگذاری  مناطق ی برا ی روساز یبه عنوان مقاطع طراح ستممکن ا
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 تعاریف، اصول و مبانی نظری 1-4

 (RCCروسازی مرکب با کاربرد اساس بتن غلتکی ) 1-4-1

آلات بندی متراکم است که توسط ماشین( یک ترکیب بتنی سیمانی پرتلند با اسلامپ صفر و دانه RCCبتن غلتکی )

ای، متراکم  های ویبره لاستیکی و غلتک   های فلزی چرخ غلتکای  متداول در بتن آسفالتی، پخش شده و به وسیله 

ای دارد. در روسازی راه، بتن غلتکی بعنوان  های راهسازی و سدسازی کاربرد گسترده شود. بتن غلتکی در پروژهمی 

گیرد. طرح روسازی بتن غلتکی مشابه  رویه اصلی برای تامین استقامت باربری سازه روسازی مورد استفاده قرار می 

باشد. اختلاف اصلی بین  طراحی روسازی بتنی درزدار غیرمسلح با درزهای انقباضی یا درزهای ساخت بدون داول می 

های این نوع  تکی و بتن معمولی در ارتباط با روش ساخت روسازی، فواصل درزها و رویه است. از جمله مزیت بتن غل

تر، هزینه  توان به عدم نیاز به آرماتور و میلگردهای داول، اجرای ساده می های صلب  سایر روسازی روسازی نسبت به  

های انقباضی به دلیل مصرف کمتر سیمان و  کمتر، عدم نیاز به فینیشر بتنی برای اجرای روسازی، میزان کمتر ترک 

 . [17]موارد دیگر اشاره کرد  

ها، سطح نهایی فاقد بافت  از آنجا که در این نوع روسازی پس از تسطیح و متراکم نمودن سطح بوسیله غلتک 

ها نسبت به سایر  بوده و امکان ایجاد بافت در سطح نیست، مقاومت لغزشی این نوع از روسازی   توجهدانه قابلدرشت

خوبی برخوردار نیست.  ها روی روسازی، سطح روسازی از همواری کمتر است. همچنین بدلیل به جا ماندن اثر غلتک 

دجه، بدلیل مقاومت لغزشی پایین و عدم ایجاد سطحی کاملا هموار، کاربرد  سازمان برنامه و بو   354مطابق با نشریه  

هایی با سرعت ترافیک پایین محدود شده است. یکی از راهکارهایی  در این نوع روسازی در ایران تنها به روسازی محل 

روسازی بتن غلتکی پیشنهاد شده است، اجرای یک لایه روکش آسفالتی روی  های سطحی  که برای بهبود ویژگی 

شود. در مقایسه با سطح روسازی بتن غلتکی است. در حقیقت لایه بتن غلتکی به عنوان اساس در نظر گرفته می 

هی  دخوردگی خستگی و شیارافتادگی دو خرابی عمده در کاهش عمر سرویس های تمام آسفالتی که ترک روسازی 

ها به صورت چشمگیری کاهش  پذیر است، در روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی این خرابیهای انعطافروسازی 

 . [4] یافته است

آمیز بوده است، اما  اگرچه روسازی مرکب با اساس بتن غلتکی به کرات اجرا شده و در بسیاری از موارد موفقیت

های  های صلب برخوردار نیست و همچنین ظهور و گسترش ترک این سیستم مرکب روسازی از مقاومت و دوام روسازی 

انعکاسی در سطح این روسازی امری رایج است. همچنین چسبندگی کافی بین دو لایه از اهمیت بالایی برخوردار  

از جمله ترک است و در صورت عدم چسبندگی لازم، خرابی  لغزشی در لایه  های خستگی، چاله و ترک هایی  های 

. همچنین دمای بالای مخلوط آسفالتی و تبخیر رطوبت دال بتن غلتکی بدلیل اجرای  [11] شود  آسفالتی ایجاد می 

 . [17]  شودشدگی دال زیرین می لایه آسفالتی، به ترتیب دچار افزایش انبساط و جمع 
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